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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ SchlieSanlage fur Fahrzeuge 

@ Die Erfindung richtet stch auf eine SchliefSanlage fur 
Fahrzeuge, die an beweglichen Karosserieteilen, wie Tu- 
ren, elektromotorische Schlosser besitzen. An der TCir 
sind Innengriffe und AuRengriffe vorgesehen, die auf ein 
Tursteuergerat einwirken. Die Griffe der Tur konnen in 
verschiedene Sicherungszustande uberfuhrt warden, die 
Im Tursteuergerat gespeichert sind. AuBerdem ist das 
Tursteuergerat mit einer elektrischen Hauptenergiever- 
sorgung verbunden. Wenn es der aktuelle elektrische Si- 
cherungszustand der Tur ertaubt, wird bet einer Griffbeta- 
tigung der Tur das Schloss fallweise elektromotorisch ge- 
offnet, wofur die Hauptenergieversorgung genutzt wird. 
Um eine zuverlassige Wirkungsweise Ausfall der Haupt- 
energieversorgung zu erhalten wird vorgeschtagen, an 
ein Batteriemanagement auBer der Hauptenergieversor- 
gung auch noch eine Zusatzenergieversorgung anzu- 
schlieSen, die aber normalerweise gegenuber dem Tur- 
steuergerat abgeschaltet ist. Erst durch Betatigen eines 
[ Griffes wird die Zusatzenergieversorgung geweckt, wenn 
der Notfail vorliegt. Wenn es der aktuelle elektrische Si- 
cherungszustand der Tur eriaubt, wird dann bei einer 
Griffbetatigung, die wahrend eines definierten Zeitinter- 
valls erfolgt, eine mechanische Verbindung zwischen 
dem Schloss und den beiden Griffen fur ein bestimmtes 
Zeittntervall eingeschaltet. Bei einer Griffbetatigung kann 
das Schloss auf mechanlschem Wege geoffnet werden. 
Nach Ablauf des Zeitintervalls steJlt sich wieder der vor- 
ausgehende elektrische ... 
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Beschreibung 



Die Erfindung richlet sich auf eine elektrisch betriebene 
SchlieBanlage der im Oberbegriff des Anspruches 1 angege- 
benen Art. An beweglichen Karosserieteilen des Fahrzeugs, 
wie an Tiiren, an Heckklappen oder an Koffeiraumdeckel 
sind elektromotorische Schlosser angeordnet, welche mil 
zugehorigen SchlieBteilen an ruhenden Karosserieteilen des 
Fahrzeugs, wie z. B. einem Turholm, zusammenwirken. Das 
der Erfindung zugrundeliegende Problem soil anhand der 
Tiiren eines Fahrzeugs naher erlautert werden. 

An der Ttir ist ein Innengriff und ein AuBengriff vorgese- 
hen, die auf ein ihnen zugeordnetes Tiirsteuergerat elek- 
trisch einwirken. Die Tur rait ihren beiden Griffen kann in 
verschiedene elektrische Sicherungszustande iiberfuhrt wer- 
den, die noch naher beschrieben werden. So sind z. B. beim 
Sicherungszustand "entriegeh" beide Griffe mit dem 
Schloss elektrisch gekoppelt, weshalb die Tur entweder 
durch Betatigung des Innengriffs oder durch Betatigung des 
AuBengriffis elektromechanisch geoffnet werden kann, Der 
jeweils eingestellte aktueUe Sicherungszustand wird dem 
Tiirsteuergerat gemeldet und dort gespeichert. Das Tiirsteu- 
ergerat ist mit einer elektrischen Hauptenergieversorgung 
verbunden, die im Nonnalfall, wenn es der aktuelle elektri- 
sche Sicherungszustand der Tiir gestattet, bei einer Griffbe- 
tatigung das Schloss elektromotorisch offnet 

Das oberste Gebot fiir eine SchlieBanlage ist ihre Be- 
triebssicherheit. Es ergeben sich Probleme, wenn dieHaupt- 
energieversoigung ausfallt. Man k5nnte dafur zwar eine 
Zweitenergieversorgung verwenden, die dann die Aufgabe 
iibemehmen kann, doch ist dies wegen des hohen, praktisch 
doppelten Aufwands an Bauteilen aus kostenmaBigen und 
vor allem platzmaBigen Griinden nicht akzeptabel. Der Er- 
findung liegt die Aufgabe zugrunde eine zuverlassige, platz- 
sparende SchlieBanlage der im Oberbegriff des Anspruches 
1 angegebenen Art zu entwickeln, die bei Ausfall der Haupt- 
energieversorgung wirksam bleibt. Dies wird erfindungsge- 
maB durch die im Kennzeichen des Anspruches 1 angege- 
bene MaBnahmen erreicht, denen folgende besondere Be- 
deutung zukommt. 

Die Zusatzenergieversorgung wird geweckt, wenn bei ei- 
ner Betatigung des Handgriffs das Batteriemanagement den 
Abfall der Spannung der Hauptenergieversorgung unter ei- 
nem bestimmten Wert feststellt. Als Kriterium fiir diesen 
kritischen Wert kann dienen, dass die Spannung der Haupt- 
energieversorgung kleiner als die Spannung der Zusatzener- 
gieversorgung wird. Wenn ein solcher Notfall eintritt, wird 
mittels der Zusatzenergieversorgung eine mechanische Ver- 
bindung zwischen dem Innen- und AuBengriff einerseits 
und dem Schloss andererseits fallweise fur ein bestinmites 
Zeitintervall aktiviert. Ob die Aktivierung erfolgt, hangt 
vom aktuellen elektrischen Sicherungszustand ab. Wenn die 
Aktivierung erfolgt, erfasst sie gleichzeitig den Innen- und 
AuBengriff, weshalb diese dann bei Betatigung ein mechani- 
sches Offhen des Schlosses gestatten. Die Zusatzenergiever- 
sorgung wird also fnr das Offnen des Schlosses nicht be- 
nutzt, sondem nur zur Aktivierung der mechanischen Ver- 
bindungen, Bei der Erfindung wird daher die Zusatzenergie- 
versorgung weitgehend geschont, was ihr eine lange Le- 
bensdauer gewahrt. AuBerdem kann die Zusatzenergiever- 
sorgung sehr niedrig ausgelegt werden, weil zur Aktivierung 
der mechanischen Verbindung ein geringer Energieaufwand 
geniigt. Das ermoglicht eine platzsparende Ausbildung der 
erfindungsgemaBen SchlieBanlage. 

Weitere MaBnahmen und Vorteile der Erfindung ergeben 
sich aus den Unteranspriichen, der nachfolgenden Beschrei- 
bung und den Zeichnungen. In den Zeichnungen ist die Er- 
findung in einem Ausfiihrungsbeispiel schematisch darge- 



stellt. Es zeigen: 

Fig. 1 die linke Halfte der erfindungsgemaBen SchlieBan- 
lage eines Kraftfahrzeugs mit einer Fahrertiir und einer lin- 
ken Hintertiir, 

5 Fig. 2 die zu Fig. 1 erganzende rechte Halfte der erfin- 
dungsgemaBen SchUeBanlage mit einer Beifahrertiir und ei- 
ner rechten Hintertiir und 

Fig. 3 eine Tabelle der elektrischen Sicherungszustande 
der Tiir, die bei dieser SchlieBanlage beriicksichtigt werden. 
10 Die erfindungsgemaBe SchlieBanlage umfasst im vorUe- 
genden Fall vier Tiiren 11, 12, 13, 14. die weitgehend analog 
beschaltet sind. Es geniigt daher die bei der Fahrertiir 11 sich 
ergebenden Verfiaitoisse zu beschreiben, weil das dann sinn- 
gemaB auch fiir die iibrigen Tiiren 12, 13, 14 gilt. 
15 Die Tur 11 umfasst einen Innengriff 21 und einen AuBen- 
griff 22, bei deren Betadgung ein ihnen jeweils zugeordne- 
ter Sensor 23 bzw. 24 anspricht. Diese Sensoren 23, 24 sind 
mit einem Tiirsteuergerat 20 in elektrischer Verbindung. Das 
Tursteuergerat 20 ist uber eine elektrische Leitung 17 mit ei- 
20 nem elektromotorischen Schloss 10 verbunden, das an der 
Tiir 11 sitzt. Dieses Schloss 10 wirkt mit einem ortsfesten 
SchlieBteil 15 zusammen, der im vorliegenden Fall an einem 
durch Schraffur verdeutlichten Tiirpfosten 16 befestigt ist. 
Die Fig. 1 und 2 zeigen jeweils den SchlieBzustand der Tu- 
25 ren 11 bis 14, wo die jeweiligen Schlosser 10 mit dem 
SchlieBteil 15 in Eingriff sind. Durch Betatigen der Griffe 11 
Oder 22 wird, wenn es der noch naher zu beschreibende Si- 
cherungszustand der Tiir zulasst, das jeweilige Schloss 10 
vom Tiirsteuergerat 20 uber die Leitung 17 elektromotorisch 
30 geoffnet, und zwar unter Verwendung einer nicht naher ge- 
zeigten Hauptenergieversorgung, namlich einer Autobatte- 
rie, deren Anschlusse mit 31 in den Fig, 1 und 2 bezeichnet 
sind. 

Durch geeignete Einstelhnittel lassen sich die beiden 
35 Griffe 21, 22 in verschiedene elektrische Sicherungszu- 
stande uberfuhren, deren Kurzbezeichnung in der linken 
Spalte der beiliegenden TabeUe angefiihrt ist und folgende 
Verhaltnisse umfasst. Bei ER liegt der Zustand "entriegelt" 
vor, wo beide Griffe 21, 22 mit dem Schloss 10 elektrisch 
40 gekoppelt sind. Im Falle von VR befindet sich die Tur im 
Zustand "verriegelt", wo der Innengriff 21 zwar mit dem 
Schloss 10 elektrisch gekoppelt, der AuBengriff 22 aber ent- 
koppelt ist. Der Zustand ZS bedeutet "zusatzgesichert". In 
diesem FaU sind beide Griffe 21, 22 vom Schloss 10 elek- 
45 trisch entkoppelL Bei KISI Uegt eine "Kindersicherung" vor, 
wo zwar der AuBengriff 22, nicht aber der Innengriff 21 mit 
dem Schloss 10 elektrisch gekoppelt sind. Es konnen dann 
noch die beiden Zustande KISI + VR, namhch eine "Kinder- 
sicherung mit Veiriegelung" oder eine KISI + ZS, also eine 
50 "Kindersicherung mit Zusatzsicherung" vorHegen, wo zwar 
beide Griffe 21, 22 vom Schloss 10 elektrisch entkoppelt 
sind, sich aber bei einer Betatigung derTiirgriffe zueinander 
unterschiedlich verhalten, Bei KISI + VR wird bei einer Be- 
tatigung des Innengriffs 21 der elektrische Sicherungszu- 
55 stand KISI, also "Kindersicherung" erreicht, wo eine Betati- 
gung des AuBengriffs 22 moglich ist und das Schloss 10 
elektrisch offhet. 

Die erfindungsgemaBe SchlieBanlage ist auch dann fiink- 
tionsfahig, wenn die Hauptenergieversorgung 61 versagen 
60 soUte Oder wenn sie ausgebaut ist Zur SchUeBanlage gehort 
namlich ein Betriebsmanagement 30, welches eine Zusatz- 
energieversorgung 32 beinhaltet. An das Batteriemanage- 
ment 30 ist auch die Hauptenergieversorgung 31 ange- 
schlossen, die kontroUiert wird. Fallt die Hauptenergiever- 
65 sorgung 31 unter einen bestimmten Wert ab, wird sie z. B. 
kleiner als die Spannung der Zusatzenergieversorgung 32, 
darm schaltet sich die Zusatzenergie 32 dann wahrend eines 
definierten Zeitint^aUs automatisch ein, wenn einer der 
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Grifife 21, 22 betatigt wird. Bis dahin bleibt die Zusatzener- 
gieversorgung 32 abgeschaltet. Bei einer Betatigung des 
Handgriffs 21 zieht der angesprochene Sensor 23 bzw. 24 
uber die Leitung 28, 18 bzw. 28, 19 Strom gegen Masse und 
weckt damit die Zusatzenergieversorgung 32 im Batterie- 
managementgerat 30. Wenn es der aktuelle, bestehende Si- 
cherungszustand der Tiir erlaubt, werden dann mechanische 
Redundanzen 25, 26 zwischen den Griffen 21, 22 und dem 
Schloss 10 zugeschaltet Es handelt sich dabei urn die in den 
Fig. 1 und 2 jeweils durch Doppellinien gekennzeichneten 
mechanischen Verbindungen 25, 26 zwischen dem jeweili- 
gen Griff 21 bzw. 22 und dem Schloss 10, die dann aktiviert 
werden. 

Dies geschieht dann, wenn, nach der erwahnten erslen 
Betatigung der GrifFe 21, 22 zum Wecken der Zusatzener- 
gieversorgung 32 innerhalb eines definierten Zeitintervalls 
eine emeute Griffbetatigung erfolgt. Die Spannung der Zu- 
satzenergie 32 gelangt iiber die Leitung 29 zum Tursteuer- 
gerat 20, wo dann, stets global, beide mechanischen Verbin- 
dungen 25, 26 aktiviert bzw. nicht aktiviert werden. Letzte- 
res hangt, wie schon mehrfach gesagt wurde, vom jeweili- 
gen elektrischen Sicherungszustand der Tur 11 ab. Nach Zu- 
schaltung der mechanischen Redundanzen 25, 26 erfolgt bei 
einer Betatigung des Griffs 21, 22 ein mechanisches Ofiftien 
des Schlosses 10. Nach Ablauf des vorgegebenen Zeitinter- 
valls schalteL sich dann wieder die Zusatzenergieversorgung 
32 aus und die mechanische Verbindung 25, 26 kann wieder 
abgeschaltet werden. Es erscheint aber zweckma6ig fol- 
gende Besonderheiten dabei zu beriicksichtigen. 

Bereits im Normalfall, bei intakter Hauptenergieversor- 
gung 31, kann die mechanische Redundanz 25, 26 zuge- 
schaltet sein, wenn der Sicherungszustand "entriegelt" in der 
Tur vorliegt, wo beide Griffe 21, 22 mit dem elektrischen 
Schloss 10 elektrisch gekoppelt sind. In diesem Fall ist aller- 
dings die Zusatzenergieversorgung 32 normalerweise abge- 
schaltet. Die Zuschaltung der mechanischen Redundanz 25, 
26 ist femer dann gegeben, wenn sich die Tiir in ihrer Offen- 
steUung befindet, wo der Schliefiteil 15 vom Schloss 10 frei- 
gegeben worden ist. Auch dann ist die Hauptenergieversor- 
gung 31 wirksam und die Zusatzenergieversorgung 32 wird 
geschont. Ist die SchlieBstellung der Tiir 11 erreicht, d, h. 
greift der SchlieBteil 15 wieder ins Schloss 10 ein, dann liegt 
wieder der vorausgehend eingestellt gewesene elektrische 
Sicherungszustand vor. 

In den Figur ist die mogliche Aktivierung der mechani- 
schen Redundanzen 25, 26 durch strichpunktierte Aktivie- 
rungspfeile 27 veranschaulicht, die vom Tiirsteuergerat 20 
ausgehen. Normalerweise erfolgen diese Aktivierungen 27 
in Abhangigkeit vom aktuellen Sicherungszustand, selektiv 
fur jede der Tiiren 11, 12, 13, 14. Es ware naturlich auch eine 
voile Oder wenigstens teilweise koUektive Riickwirkung der 
Redundanzen 25, 26 zwischen den einzelnen Tiiren mog- 
lich. 

Die Tiiren 11 bis 14 sind auch mit einer Verriegelungs- 
handhabe 33 versehen, die tiber eine dauerhafte mechani- 
sche Verbindung 24 mit dem Schloss 10 gekoppelt ist. Eine 
Betatigung der Verriegelungshandhabe 33 sorgt dafiir, dass 
beide Griffe 21, 22 vom Schloss 10 elektrisch entkoppelt 
werden. SchlieBlich ist im vorliegenden Fall die Fahrertiir 
11 auch noch mit einem SchlieBzylinder35 versehen, zu der 
ebenfalls eine permanente mechanische Verbindung 36 mit 
dem Schloss 10 gehdrt. Durch Schliisselbetatigen des 
SchlieBzylinders 35 lassen sich die Griffe 21, 22 ebenfalls 
beziiglich des Schlosses 10 verriegeln oder entriegeln. 

Ausweislich der beiliegenden Tabelle ergeben sich in den 
verschiedenen Zustanden der Tur folgende Verhalmisse im 
Notfall, wenn die Hauptenergieversorgung 3 1 unler einem 
definierten Spannungswert fallt, z. B. kleiner als die zwar 



vorhandene aber noch nicht geweckte Zusatzenergieversor- 
gung 32 ist. Wie bereits beschrieben wurde, wird bei Betati- 
gung eines der Griffe 21, 22 der jeweils zugehorige Sensor 
23, 24 wirksam gesetzt und schaltet die Zusatzenergiever- 

5 sorgung 32 fiir eine definierte Zeit ein. Wird im Falle des Si- 
cherungszustands VR, d. h. "verriegelt" der Innengriff 21 
betatigt, so werden die mechanischen Verbindungen 25, 26 
zu beiden Griffen hergesteUt, womit die Tiir fiir ein definier- 
tes Zeitintervall in den Sicherungszustand "entriegelt", nam- 

10 lich ER der Tabelle, ubergeht. Wenn jedoch die zweite bzw. 
dritte Betadgung, zur Aktivierung der Grifife im Sicherungs- 
zustand VR vom AuBengriff 22 veranlasst wird, dann findet 
keine Aktivierung der mechanischen Redundanzen 25, 26 
statt. Wenn, gemaB der Tabelle, der Sicherungszustand ZS, 

15 d. h. "zusatzgesichert" vorliegt, so stellt weder eine Betati- 
gung des Innengriffs 21, noch des AuBengriffs 22 die me- 
chanischen Redundanzen 25, 26 akdv. 

Liegt der beschriebene Notfall vor und erfolgt eine Beta- 
tigung des Innengriffs 21 in dem beschriebenen Zustand 

20 "Kindersicherung", so bleiben die mechanischen Redundan- 
zen 25, 26 inaktiv. Wird dagegen in einem solchen Notfall 
der AuBengriff 22 betatigt, so werden fiir eine besdmmte 
Zeit beide mechanische Redundanzen 25, 26 zugeschaltet. 
Dann lasst sich die Tiir mechanisch offnen. Nach Ablauf 

25 dieser Zeitdauer stellt sich wieder der elektrische Zustand 
der "Kindersicherung" von selbst ein. 

Bei dem beschriebenen Sicherungszustand "Kindersic he- 
rung mit Verriegelung" ist im Notfall zwar eine Betatigung 
des AuBengriffs 22 fiir die Zuschaltung der mechanischen 

30 Verbindung 25, 26 unwirksam, wohl aber bei einer Betati- 
gung des Innengriffs 21 erfolgreich. Dann stellt sich fiir eine 
gewisse Zeit der Sicherungszustand "Kindersicherung" ein, 
wo schlieBlich, nach einer weiteren Betatigung des AuBen- 
griffs 22 der mechanische Sicherungszustand "entriegelt" 

35 for eine besdnunte Zeitdauer herbeigefiihrt wird. Dann sind 
beide Griffe 21, 22 auf mechanischem Wege mit dem 
Schloss 10 verbunden und konnen das Schloss 10 mecha- 
nisch offnen. 

Wenn schlieBlich die bereits oben genannte *' Kindersic he- 
40 rung mit Zusatzsicherung" vorliegt, wo beide Grifife 21, 22 
elektrisch entkoppelt sind, verhalt sich die SchlieBanlage im 
Notfall, so wie es vorausgehend beim Zustand "zusatzgesi- 
chert" bereits beschrieben wurde. In diesem Fall werden 
wiederum die Betatigungen des Innengriffs 21 und den Au- 
45 Bengriffs 22 ignoriert und die mechanischen Verbindungen 
25, 26 nicht aktiviert 

Das Fahrzeug ist schlieBlich mit wenigstens einem Crash- 
Sensor 37 versehen. Er ist iiber das gestrichelt eingezeich- 
nete Bus-System 38 mit den diversen Tiirsteuergeraten 20 in 
50 Verbindung. Wenn ein Crashfall eintritt werden nach einer 
definierten Zeitspanne alle mechanischen Redundanzen 25, 
26 zugeschaltet und in diese Aktivstellung belassen. Ln 
Crashfall kommt es auf die aktuellen elektrischen Siche- 
rungszustande nicht mehr an. 

55 

Bezugszeichenliste 

10 elektromotorisches Schloss 

11 Fahrertiir 

60 12 linke Hintertvir 

13 Beifahrertiir 

14 rechte Hintertur 

15 SchlieBteil von 10 

16 Turpfosten fiir 15 

65 17 elektrische Leitung zwischen 20, 10 

18 elektrische Leitung zwischen 20, 23 

19 elektrische Leitung zwischen 20, 24 

20 Tiirsteuergerat 
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21 Innengriff 

22 AuBengriff 

23 Sensor fur 21 

24Seasorfur22 u • ^ 

25 mechanische Verbindung zwischen 21 und 10, mechani- :> 
sche Redundanz . 

26 mechanische Verbindung zwischen 22 und 10, mechani- 
sche Redundanz 

27 Pfeil der Aktivierung von 25, 26 

28 LeituQg zwischen 30 und 18 bzw. 19 

29 Leitung zwischen 20 und 30 

30 Batteriemanagement-Gerat 

31 Anschluss fur Hauptenergieversorgung 

32 Zusatzenergieversorgung in 30 ^ 

33 Verriegelungshandhabe 

34 mechanische Verbindung zwischen 10, 33 

35 SchlieBzyUnder von 11 

36 permanente mechanische Verbindung zwischen 35, lU 

37 Crash-Sensor 

38 Bus-System zwischen 30 und 20 

Patentanspruche 

1 Elektrisch betriebene SchUeBanlage fur Fahrzeuge 

mil elektronischen Schlossem (10) an beweglichen Ka- 25 

rosserieteilen, wie einer Tiir (11), 

und mil zugehorigen SchlieBteilen {IS) an ruhenden 

Karosserieteilen, wie einem Tiirholm (16), 

mit einem Innengriff (21) und einem AuBengnff (22) 

an der Tiir (11), die auf ein Tursteueigerat (20) emwir- 30 

ken 

wobei die Tur (11) mit ihren GrifFen (21, 22) elektrisch 
in verschiedene Sicherungszustande uberfuhrbar ist, 
wie "Entriegeln", "Verriegeln", "Zusatzsichem", und 
der jeweils aktuelle Sicherungszustand dem Tursteuer- 35 
gerat (20) gemeldet und dort gespeichert wird, 
wobei femer das Tursteuergerat (20) mit einer elekui- 
schen Hauptenergieversorgung (31) verbunden ist und 
bei einer Betatigung eines Griffes (21, 22) die Haupt- 
energieversorgung (31) das Schloss (10) faUweise, ent- 40 
sprechend dem aktueUen elektrischen Sicherungszu- 
stand der Tiir (11), elektromotorisch offnet, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass an ein Batteriemanagement (30) auBer der Haupt- 
energieversorgung (31) zwar auch eine Zusatzenergie- 45 
versorgung (32) angeschlossen ist, aber die Zusatz- 
energieversorgung (32) normalerweise gegenuber dem 
Tursteuergerat (20) abgeschaltet ist, 
dass durch Betatigen eines der Griffe (21, 22) die Zu- 
satzenergieversorgung fiir ein definiertes ZeitmtervaU 50 
dann an das Tursteuergerat (20) zugeschaltet wird, 
wenn die Spannung der Hauptenergieversorgung (31) 
unter einen bestimmten Wert sinkt, und 
dass die wirksam gesetzte Zusatzenergieversorgung 
(32) mindestens fallweise zusatzUche mechanische 55 
Verbindungen (25, 26) wahrend dieses Zeitintervadls 
aktiviert, die zwischen dem Innen- und AuBengriff (21, 
22) einerseits und dem Schloss (10) andererseits ange- 
ordnetsind. 

2 SchUeBanlage nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 60 
zeichnet, dass das Aktivieren bzw. NichtakUvieren der 
mechanischen Verbindung (25, 26) fur die beiden 
Grifife (21, 22) der Ttir (11) global erfolgt, also fiir den 
Innen- und AuBengriff (21, 22) stets gleichsinmg und 
gegebenenfalls auch im Wesentlichen gleichzeiUg aus- 65 
gefuhrtwird. « , , u 

3 SchUeBanlage nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das WirksamseCzen der Zusatzener- 



gieversorgung (32) durch ein erstes Betatigen emer 
Handhabe (21, 22) und das Aktivieren bzw. Nich^akti- 
vieren der mechanischen Verbindungen (25, 26) durch 
ein spateres Betatigen des gleichen oder eines anderen 
Griffes (21, 22) erfolgen. ^ a„ 

4 SchUeBanlage nach einem oder mdireren der An- 
sprtiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass der Ak- 
tivierungs- bzw. Nichtaktivierungs-FaU der fiecham- 
schen Verbindungen (25, 26) die einzelnen Onffe (21, 
22) von dem aktueUen elektrischen Sicherungszustand 
derTur(ll)abhangt. 

5 SchUeBanlage nach einem der mehreren der An- 
spniche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass - bei 
(tern gegebenen elektrischen Sicherungszustand - die 
Aktivierung bzw. Nichtaktivierung der mechanischen 
Verbindungen (25, 26) davon abhangt, welcher der bei- 
den Griffe (21, 22) in welcher Reihenfolge betatigt 

6 "schUeBanlage nach einem oder mehreren der An- 
spriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet. dass m dem 
mit "entriegeir zu bezeichnenden Sicherungszustand 
der Tiir (11), wo beide Griffe (21, 22) mit dem Schloss 
(10) elektrisch gekoppelt sind, bereits im NormalfaU, 
bei intakter Hauptenergieversorgung (31), die mecha- 
nischen Verbindungen (25, 26) zwischen den beiden 
Griffen (21, 22) und dem Schloss (10) emgeschaltet 

7 SchUeBanlage nach einem oder mehreren der An- 
spriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass m dena 
mit "verriegeU" zu bezeichnenden Sicherungszustand 
der Tiir (11), wo der Innengriff (21) zwar mit dem 
Schloss (10) elektrisch gekoppeU, aber der AuBengnff 
(22) elektrisch entkoppelt ist, im NotfaU, bei w^ksam 
gesetzter Zusatzenergieversorgung (32), eine BetaU- 
|ung des Innengriffs (21) die mechanischen Verbin- 
dungen (25, 26) beider Griffe aktiviert und die Tur (11) 
mechanisch in den Sicherungszustand "entnegelt 
uberfiihrt, jedoch eine Betatigung des AuBengnffs (22) 
keine Aktivierung der mechanischen Verbindungen 
(25, 26) bewirkt. 

8 SchUeBanlage nach einem oder mehreren aer An- 
spriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass in dem 
mit "zusatzgesichert" zu bezeichnenden elekttischen 
Sicherungszustand der Tur (11), wo beide Gnffe (21, 
22) vom Schloss (10) elektrisch entkoppeU sind, im 
NotfaU, bei wirksam gesetzter Zusatzenergieversor- 
sune (32), weder eine Betatigung des Innengnffs (21) 
noch eine Betatigung des AuBengriffs (22) die mecha- 
nischen Verbindungen (25, 26) beider Gnffe (21, 22) 

aktiviert. j a 

9 SchUeBanlage nach einem oder mehreren der An- 
spriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass m dem 
wit "Kindersicherung" zu bezeichnenden elektnschen 
Sicherungszustand der Tur (11), wo ^war der AuBen- 
griff (22), nicht aber der Innengriff (21) mit dem 
Schloss (10) elektrisch gekoppelt sind. im NotfaU, bei 
wirksam gesetzter Zusatzenergieversorgung (32), eine 
Betatigung des AuBengriffs (22), die mechanische Ver- 
bindung (25, 26) beider Griffe (21, 22) fiir eine be- 
stimmte Zeitdauer aktiviert, jedoch eine Betatigung des 
Innengriffs (21) die mechanischen Verbindungen (25 
26) der Griffe (21, 22) inaktiv belasst, und d^s nach 
Ablauf dieser Zeitdauer die mechanischen Verbindun- 
een (25, 26) gelost werden und die Tiir (11) wieder in 
Siren Ausgangszustand "Kindersicherung" ubergeht. 
10 SchUeBanlage nach einem oder mehreren der An- 
spriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass in dem 
mit "Kindersicherung mit Verriegelung" zu bezeich- 
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nenden Sicherungszustand der Tur (11), wo beide 
Griffe (21, 22) vom Schloss (10) elektrisch entkoppelt 
sind, im Notfall, bei wirksam gesetzter Zusatzenergie- 
versorgung (32), zwar eine Betatigung des AuBengrifFs 
(22) zunachst unwirksam ist, aber eine Betatigung des 5 
InnengrifFs (21) den elektrischen Sicherungszustand 
"Kindersicherung" herbeifuhrt und dann zwar der Au- 
BengrifF (22), nicht aber der InnengrifF (21) mit dem 
Schloss (10) elektrisch gekoppelt sind, dass schlieBlich 
eine zweite Betatigung des AuBengriffs (22) den me- 10 
chanischen Sicherungszustand "entriegelt" fiir eine be- 
stimmte Zeitdauer herbeifuhrt, wo beide Griffe (21, 22) 
mit dem Schloss (10) mechanisch verbunden (25, 26) 
sind. 

1 1 . SchlieBanlage nach einem oder mehreren der An- IS 
spruche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass in dem 
mit "Kindersicherung mit Zusatzsicherung" zu be- 
zeichnenden Sicherungszustand der Tiir (11), wo beide 
Griffe (21, 22) vom Schloss (10) elektrisch entkoppelt 
sind, im Notfall, bei wirksam gesetzter Zusatzenergie- 20 
versorgung (32), weder eine Betatigung des Innengriffs 
(21) noch eine Betatigung des AuBengriffs (22) die me- 
chanischen Verbindungen (25, 26) beider Griffe (21, 
22) aktiviert. 

12. SchlieBanlage nach einem oder mehreren der An- 25 
spruche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass jedem 
Griff (21, 22) ein Sensor (23, 24) zugeordnet ist und 
der Sensor (23, 24) iiber das Tursteuergerat (20) mit 
dem Batteriemanagement (30) verbunden ist und dass 
im Notfall, wenn die Haupteneigieversoigung (31) aus- 30 
fallt, der Sensor (23, 24) auf ein Betatigen des Griffes 
(21, 22) anspricht und aus der Zusatzenergieversor- 
gung (32) Strom zieht. 

13. SchlieBanlage nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der am Griff (21, 22) vorgesehene Sen- 35 
sor (23, 24) auch im Normalfall, bei intakter Haupt- 
energie versorgung (31), bei einer Griffbetatigung die 
elektromotorische Betatigung des Schlosses (10) aus- 
lost. 

14. SchlieBanlage nach einem oder mehreren der An- 40 
spruche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass sich an 
der Tiir (11) eine Verriegelungshandhabe (33) befindet, 
die - vorzugsweise mechanisch - dauerhaft mit dem 
Schloss (10) verbunden (34) ist. 

15. SchlieBanlage nach einem oder mehreren der An- 45 
spruche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass sich an 
der Tiir (11) ein SchlieBzylinder (35) befindet, der - 
vorzugsweise mechanisch - dauerhaft mit dem Schloss 
(10) verbunden (36) ist. 

16. SchlieBanlage nach einem oder mehreren der An- 50 
spruche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, dass die bei- 
den Griffe (21, 22) und das zugehorige Tursteuergerat 
(20) einer jeden Tiir (11) selektiv mit dem fur alle Tii- 
ren (11, 12, 13, 14) bzw. fur alien beweglichen Karos- 
serieteile des Fahrzeugs gemeinsamen Betriebsmana- 55 
gement (30) zusammenwirken. 

17. SchlieBanlage nach einem oder mehreren der An- 
spruche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Griffe (21, 22) und das zugehorige Tursteuergerat (20) 
mehrerer bzw. aller Tiiren (11, 12, 13, 14 (bzw. aller be- 60 
weglichen Karosserieteile nicht nur mit dem gemeinsa- 
men Batteriemanagement (30) zusammenwidcen, son- 
dem auch kollektiv aufeinander riickwirken. 

18. SchlieBanlage nach einem oder mehreren der An- 
spriiche 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet, dass bei ei- 65 
ner Offenstellung der Tiir (11), wo das Schloss (10) den 
ortsfesten SchlieBteil (15) freigibt, die mechanischen 
Verbindungen (25, 26) zwischen den Griffen (21, 22) 



und dem Schloss (10) auch im Normalfall, bei intakter 
Hauptenergieversorgung (31), stets aktiviert sind, un- 
abhangig vom elektrischen Sicherungszustand der TUr 
(11), und dass in SchUeBstellung der Tiir (11), wo das 
Schloss (10) mit dem ortsfesten SchlieBteil (15) in Ein- 
griff steht, die mechanischen Verbindungen (25, 26) 
wieder gelost und die Griffe (21, 22) wieder in ihren 
voreingestellten elektrischen Sicherungszustand zu- 
riickgefiihrt sind. 

19. SchlieBanlage nach einem oder mehreren der An- 
spruche 1 bis 18, dadurch gekennzeichnet, dass die 
SchlieBanlage einen Crash-Sensor (38) aufweist, der 
im Crashfall anspricht und - nach einer definierten 
Zeitspanne - alle mechanischen Verbindungen (25, 26) 
zwischen den Griffen (21, 22) und dem Schloss (10) fur 
alle Turen (11, 12, 13, 14) aktiviert und in dieser Aktiv- 
stellung belasst, unabhangig vom aktuellen elektri- 
schen Sicherungszustand der Tiiren (11, 12, 13, 14). 
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TABELLE 




Elektrische Sicherangszustande der Tur 


Kurz- 


Innengriff 


AuBengrifT 


Bezeichnimg 


(21) 


(22) 


ER 


X 


X 


VR 


X 




ZS 






KISI 




X 


KISI + VR 






KISI + ZS 






X = elektrisch gekoppelt 




- = elektrisch entkoppelt 
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